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En el mundo mueren 1.25 millones de personas / aiio, en choques (OMS, 2015). 1966 — 2016

Las 10 causas principales de muerte en personas de 15 a 29 afios, 2012
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En Bogota mueren, en promedio, 540 personas / aiio, en choques durante la Gltima década 1966 — 2016
(SDM, 2015).
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2. FORMULACION DEL PROBLEMA

La identificacion y evaluacion del riesgo en seguridad vial requiere,
tradicionalmente, de la ocurrencia de accidentes bajo un enfoque reactivo.
De forma alternativa y preventiva, también se ha utilizado la percepcion
del riesgo por parte de expertos, tema que se torna subjetivo debido a que
dicha percepcion es diferente para cada persona y contexto; la subjetividad
puede ser transferible a la gestion, en términos de la exclusion de factores
no identificables facilmente en un estudio observacional.
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& Termina invasion de Llegada de V2 a punto de conflicto
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trayectoria de V1 Si mantlgne trayectorla y velocidad 1966 — 2016
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3. REVISION DE LITERATURA 5 U ANDS
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Diagrama tiempo-espacio para la representacion de un cuasi choque y algunas medidas sustitutas de la seguridad: Tiempo para la colision
(TTC) y Tiempo posterior a la invasion de trayectoria (PET). La velocidad conflictiva (V) y la distancia al punto de colision son determinantes

en el calculo de medidas sustitutas. Fuente: Elaboracion propia a partir de Hydén (1987).
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¢Como abordar, bajo un enfoque preventivo, la evaluacion del riesgo asociado a la
seguridad vial, en el caso particular de los sistemas BRT, de tal forma que su magnitud
conlleve a una interpretacion acertada de la operacion vehicular, su interaccion con el
entorno y la infraestructura?

» Las caracteristicas operacionales y de infraestructura de los sistemas BRT generan y/o permiten situaciones de riesgo en
seguridad vial y su tipologia y frecuencia proporcionan la representatividad necesaria para realizar un estudio de riesgo basado
en la ocurrencia de cuasi choques.

= El cuasi choque y sus medidas sustitutas (variables predictoras) estan relacionados con la seguridad vial de los sistemas BRT y
por medio de éstos es posible formular un indice de riesgo (variable respuesta) que caracterice los incidentes viales en sistemas
BRT.
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8.1. METODOLOGIA - DISENO CONCEPTUAL

Tipo de estudio

!

Epidemiologia OMS
“Accidentologia”

Estudio de seccién
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Surrogate Safety
Assessment Model SSAM
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componentes BRT
con tipologia
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El IR generado permite clasificar conflictos dentro
de una escala de riesgo determinada
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Asistencia a: Transportation Research Board Annual Meeting, Washington (2016). Miembros de namero del
Subcomité de medidas sustitutas en seguridad vial.
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Conference on Transport Research - WCTR, p. 14.
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